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АВИАЦИОННАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ И РЫНОК 


США – ЕС 
Поставки пассажирских самолетов Эрбас АЗ50-900 и Боинг 787-9 


На прошедшей в г. Финикс (шт. Аризона) конференции ІЅТАТ (Пиегпайопа! Ѕосіеѓу оѓ Тгапѕрогї 
Апсгай Тгадте, Международное общество торговли в сфере транспортной авиации) ее участники на 
анонимной основе оценили пассажирский самолет Эрбас АЗ50-900 выше пассажирского самолета Боинг 
787-9. В то же время, специалисты аналитической компании «Эвиэйшн Спешиалистс Груп» приоритет 
отдают самолету Боинг 787-9 как более распространенному широкофюзеляжному самолету по сравне- 
нию с конкурентом. Сдержанное отношение к самолету Боинг 787-9, по мнению представителя компании 
«Эвиэйшн Спешиалистс Груп», вызвано задержками в реализации программы его разработки. В компа- 
нии полагают, что самолет Боинг 787-9 будет востребован на рынке в течение длительного времени. 

С другой стороны, в российской аналитической компании «Орел» уверены, что с экономической 
точки зрения самолет Боинг 787-9 не имеет существенных преимуществ перед более старыми самоле- 
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тами того же класса. По мнению сооснователя компании «Орел» г-жи О. Раззивихиной, для мировой 
авиапромышленности задержки в реализации программы самолета Боинг 787 в определенной степени 
обернулись выгодой, так как продлили жизнь самолету Боинг 767. 

Представитель кампании «ІВА Груп» Фил Сеймур (РЬ Ѕеутоошг) полагает, что, в теории, планеры 
самолетов Боинг 787-9 и А350-900 будут эксплуатироваться дольше самолетов предшествующих эпох. 
Планеры самолетов Боинг 787-9 и А350-900 в значительной степени изготовлены из КМ и не так подвер- 
жены коррозии, как металлические планеры старых авиалайнеров. С другой стороны, самолеты Боинг 
787 и А350, как более технически сложные, требуют больших по времени затрат на техническое обслужи- 
вание в сравнении с самолетами Боинг 777 и А340, к тому же достаточно сложно просчитать все плюсы 
и минусы использования КМ в длительной перспективе. Отмечается также существование различий в 
сроке эксплуатации самолетов. Некоторые самолеты выводят из эксплуатации уже через 12 – 15 лет, в то 
время как для широкофюзеляжных самолетов этот срок составляет 24 – 26 лет. 

По оценке авиационного новостного портала Е! оба], рыночная цена самолета Боинг 787-9 со- 
ставляет 140.2 млн. долл. США, а самолета А350-900 – 146.2 млн. долл. США. Различие в стоимости, 
вероятно, подчеркивает большие пассажировместимость и дальность полета самолета АЗ50-900. В даль- 
несрочной перспективе, цены на самолеты, скорее всего, сильно не изменятся, но количество заказов 
способно оказать некоторое влияние на динамику изменения цен. В 2015 г. фирма «Боинг» в своем прайс- 
листе оценила самолет Боинг 787-9 «Дримлайнер» в 264,4 млн. долл. США. Фирма «Эрбас» просила в 
2016 г. за самолет АЗ50-900 308 млн. долл. США. На начало 2016 г. в мире эксплуатировалось 16 самолетов 
А 350-900 в пяти компаниях и 86 самолетов Боинг 787-9 в 16 компаниях. На самолеты А350-900 имеется 
564 подтвержденных заказа (общее количество заказанных -— 580 самолетов), на самолет Боинг 787-9 — 457 


подтвержденных заказов (общее количество заказанных — 543 самолета). 
(№ 6/2998, 6.02.2017) Епоһпќегпабопа!, 12 - 18/ХП 2016, р. 15. 
Реф. М. В. Никольский 


АВИАЦИОННАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ И РЫНОК 


Австралия – Канада 
Поисково-спасательная модификация самолета Бомбардье «Челленджер» 604 


Австралийская компания «Кобхэм» в 2014 г. 
выиграла тендер на модификацию четырех само- 
летов Бомбардье «Челленджер» 604 для нужд по- 
исково-спасательных служб страны (см. рисунок). 
Согласно контракту, стоимость которого составля- 
ет 564 млн долл. США, самолеты должны быть по- 
ставлены в период с 2016 по 2028 г. г. 

Большая часть работ по модификации прово- 
дится на базе компании, которая находится в г. Аде- 
лаида (шт. Южная Австралия). Работы начались в 
конце 2014 г. Самолет получил новый комплект дат- 
чиков, обзорные иллюминаторы и двери, которые 
можно открывать в полете. Начиная с конца августа 2016 г. первый модифицированный самолет эксплуа- 
тируется из аэропорта «Перт», являющегося дополнительным хабом компании «Кобхэм». В конце 2016 г. 
к нему добавились аэропорты «Кэрнс» и «Мельбурн». 

Как заявил Мик Кинли (Мск Кіпеу), руководитель Управления морской безопасности Австралии, 
по своим функциональным возможностям модифицированные самолеты, по меньшей мере, не уступают 


самолетам Дорнье 328, пять единиц которых в настоящее время эксплуатируются Управлением. 
(№ 6/2997, 6.02.2017) Информациянасайтеаџѕігаһапауіабоп.сот.аи. 29/Х 2016. 
Реф. Т. Ю. Трунова! 
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Канада 
Программа пассажирского самолета Бомбардье СЅегіеѕ 


В июле 2016 г. состоялся первый коммерческий 
рейс самолета Бомбардье СЗепез 100, принадлежа- 
щего швейцарской компании «Сюисс Интернэншнл 
Эйр Лайнз» (рис. 1). 

Мнение компании-эксплуатанта о данном са- 
молете все еще находится в стадии формирования, 
однако восприятие воздушного судна, скорее, поло- 
жительное. Компания «Сюисс» является единствен- 
ным эксплуатантом данного самолета. В ее флоте 
три самолета СЅег1еѕ100, хотя к настоящему моменту 
ей должно быть поставлено уже шесть единиц ави- 
алайнера СЅег1еѕ100. Причиной задержки стало от- 
сутствие ТРДД Пратт-Уитни РҰ15006 — компания Ё - РЕЕ=РРНИНӘН а ЕЕЕ 
«Бомбардье» не получила их вовремя из-за дефицита Рис. 2. Первый самолет Бомбардье СЅег1еѕ 300, переданный 
важных узлов и агрегатов, таких, например, как тита- авиакомпании «Эйр Балтик» 
ново-алюминиевые лопатки вентилятора. Тем не менее, по словам П. Коха (Реѓег КосВ), старшего директора 
и начальника флота самолетов СЗетез компании «Сюисс», задержка поставок является единственным серь- 
езным разочарованием в том, что касается самолетов СЗете$100. Всего компанией «Сюисс» было заказано 30 
единиц самолетов этого типа, из них 15 единиц – модели СЅег1еѕ100 и еще 15 — модели СЅег1еѕ300. 

Данный самолет создавался «с чистого листа», что обуславливает некоторые проблемы начальной экс- 
плуатации. Одной из самых крупных проблем является сбой ПО, выдающего ложные сообщения. По сло- 
вам Коха, системы кабинного оборудования производства компании «Рокуэлл Коллинз» пока продолжают 
выдавать ложные сообщения о состоянии (ѕЅѓаиѕ теззасе), однако ложных сигналов тревоги (саџійоп а|ег(5) 
уже не поступает. Он добавил, что обнадеживающим выглядит тот факт, что любые появляющиеся ложные 
сообщения о состоянии ограничены двумя – тремя повторениями, а в некоторых полетах ложные сообщения 
не появляются вообще. В настоящее время компания «Бомбардье» занимается разработкой обновлений ПО, 
которое поможет справиться с этими проблемами. 

Компания «Сюисс» также продолжает оценивать уровень расхода топлива самолетом СЗепез, поэтому 
окончательных выводов о проблемах и преимуществах эксплуатации данного авиалайнера пока не пред- 
ставила. Тем не менее, как сообщил Кох, «расходом топлива мы очень довольны. ЛТХ этого самолета даже 
лучше, чем позиционировалось компанией «Бомбардье», однако следует подождать данных статистики». 

Вторым заказчиком самолета СЗетез является латвийская компания «Эйр Балтик». Передача ей первого 
самолета СЗете$300 (рис. 2) состоялась 24 ноября 2016 г. на торжественной церемонии в г. Мирабель (Кана- 


да). В общей сложности, компания «Эйр Балтик» планирует приобрести 20 единиц самолета $Сегіеѕ 300. 
(№ 6/2998, 6.02.2017) ЕПпоһ Пиегпайопа[, 6 — 12/ХП 2016, р. 9. 
Реф. Т. Ю. Трунова 





БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


США 
Программа БПЛА Дженерал Атомикс «Эвенджер» 


27 октября 2016 г. совершил первый полет ударный БПЛА с увеличенной дальностью полета «Эвенд- 
жер» («Предэйтор» С, рис. 1). По информации пресс-службы компании-производителя «Дженерал Атомикс 
Аэронотикал Системз», полет был выполнен в принадлежащем компании летно-испытательном центре 
«Грей Баттл» (г. Палмдейл, шт. Калифорния). 

Новый модифицированный вариант отличается от БПЛА «Предэйтор» более ранних моделей крылом 
умеренной стреловидности с размахом, увеличенным до 23.2 м. Кроме того, разработчики на тонну увели- 
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чили запас топлива, которое аппарат сможет взять на 
борт, увеличив, таким образом, его продолжитель- 
ность полета с 15 до 20 ч. 

В качестве силовой установки на БПЛА «Эвен- 
джер» используется ТРДД Пратт-Уитни оф Кэнада 
РУ/545В, позволяющий аппарату развивать скорость 
до 740 км/ч и подниматься на высоту около 20 км. 
БПЛА создан с широким использованием технологий 
снижения заметности. Он оборудован внутренним 
отсеком для различных авиационных средств пораже- 
ния (УР «Хэллфайр» или УАБ СВІЈ-24 «Пэйвуэй» Ш, 
Рис. 1. БПЛА Дженерал Атомикс «Эвенджер» в посадочной (3В0-31 ЛАМ или СВО-38 ЛАМ); в состав БРЭО вхо- 

конфи урации дят РЛС с синтезированной апертурой луча «Линкс» и 
оптико-электронная прицельная система АТЕКТ. 

БПЛА «Эвенджер» в первый раз взлетел в 
2009г., и стех пор налетал 13 000 ч. Компания «Дже- 
нерал Атомикс» ведет его разработку в инициатив- 
ном порядке. В настоящее время компания инвес- 
тирует финансы в создание высокоэнергетического 

= лазерного оружия (рис. 2), совместимого с данным 
_ Нагрузка БПЛА. Разрабатываются технологии источников 
питания, терморегулирования, регулирования и 








Обтекатель управления луча. Предполагается, что интеграция 

Рис. 2. Размещение боевого лазера в грузоотсеке БПЛА лазерного оружия на БПЛА «Эвенджер» может со- 
«Эвенджер» стояться уже в 2017 г. 

(№ 6/2998, 6.02.2017) Епеһї Пщегпайопа1, 22 — 28/ХТ 2016, р. 17. 


Реф. Т. Ю. Трунова 


США 
Система конверсирования вертолетов в БПЛА ААСО фирмы «Орора Флайт Сайнсиз» 


В 2012 г американская компания «Орора Флайт Сайнсиз» начала разработку системы ААСО (Ашопотоџѕ 
Аепа! СагооЛ 01у Ѕуѕќіет). Предназначение этой системы — возможность конверсировать в беспилотный ва- 
риант любой вертолет, что позволит быстро и безопасно доставлять грузы на ТВД. Программа разработки 
была рассчитана на пять лет, ее финансирование было определено в размере 100 млн. долл. 

По замыслам разработчиков, ЛА, оборудованный системой ААСО, должен действовать максималь- 
но автономно, то есть иметь возможность доставки грузов внутри кабины по вызову любого военно- 
служащего из любого места. После получения запроса винтокрылый ЛА (вертолет или конвертоплан) 
должен без помощи ОРЅ не только выполнить запрос в автоматическом режиме, но и оптимизировать 
траекторию своего полета, а также подобрать безопасную площадку для приземления. 

Первая фаза программы ААСО предполагала испытания, по результатам которых в 2014 г. продол- 
жать разработки новой технологии была выбрана компания «Орора Флайт Сайенсиз», которая работает 
над системой ААСОЅ в сотрудничестве с компанией «Ниар Еарс Отономи». (Надо отметить, что в кон- 
курсе также участвовали такие крупные компании как «Локхид Мартин» (вертолет К-МАХ), «Боинг» 
(БПЛА А160) и «Нортроп Грумман» (БПЛА «Файр Скаут»)). 

В 2014 г. система ААСОЗЅ была протестирована Управлением НИР ВМС США на вертолете Локхид 
Мартин (Каман) К-МАХ (рис. 1). 

Второй этап испытаний прошел на базе КМП США «Куантико» (шт. Вирджиния). Во время данных 
испытаний беспилотный вертолет Боинг «Литтл Бёрд» с развернутым на нем блоком датчиков и ПО сис- 
темы ААСО поднялся в воздух и пролетел по 100-км маршруту. В ходе полета система реконструировала 
местность в 3-О изображении, самостоятельно регулируя траекторию движения беспилотного вертолета, 


чтобы избежать столкновения с деревьями, а также 
низкорасположенными препятствиями. Выбран- 
ную оператором посадочную площадку система от- 
клонила как небезопасную, после чего сделала вы- 
бор самостоятельно и сообщила об этом оператору. 
Вертолет уверенно сел, несмотря на снежные завих- 
рения, создаваемые несущим винтом (рис. 2). Оба 
испытания были признаны успешными. Проверку 
системы ААСО на многоцелевом вертолете ОН-1Н 
предполагается провести в течение 2017 т. (рис. 3) С 
2018 г. система будет применяться на транспортных 
и многоцелевых вертолетах КМП США. 

Следующая фаза программы была направлена 
на дальнейшее совершенствование системы. Ком- 
пания «Ниар Еарс Отономи» учила ее оценивать 
рельеф местности, избегать таких препятствий, как 
натянутые провода, а также действовать, не исполь- 
зуя навигацию по ОРЪ. По словам главы компании 
«Ниар Еарс» С. Сингха (Заплу 518), провода явля- 
ются одним из самых коварных препятствий, из-за 
которых случилось множество аварий вертолетов. 
Поскольку лазер не справляется с отображением 
этого небольшого препятствия, Сингх видит выход 
в том, чтобы комбинировать лазер ближнего/сред- 
него действия с видеодатчиком. Как он сообщил, на 
настоящий момент камеры могут выявить провода 
на расстоянии около полутора км, однако требуют- 
ся дальнейшие испытания. 

Что касается ориентирования на местности без 
использования ОРЗ, компания видит здесь два под- 
хода: ориентированная на топологию визуальная 
одометрия и оценка параметров движения с исполь- 
зованием камеры и альтиметра и обзор местности с 
использованием лазерного сканера (лидара), созда- 
ющего цифровую модель рельефа. Для корректи- 
ровки блока инерциальных измерителей вертолета 
используются обе методики. Испытания выявили, 
что их сочетание позволяет приземлить вертолет с 
погрешностью в 44.5 м. 

Система представляет собой комплект дат- 
чиков с пакетом прикладного ПО. Технические 
подробности системы ААСО не раскрываются, 
однако известно, что она состоит из лазерного ска- 
нирующего датчика на кардановом подвесе и борто- 
вых камер переднего и нижнего обзора. Управление 
ею должно быть настолько простым, чтобы с ним 
справился любой морской пехотинец. По данным 


компании «Орора Флайт Сайнсиз», система позволяет управлять беспилотным вертолетом с помощью 
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Рис. 1. Опционально-пилотируемый вертолет Локхид 
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Рис. 2. Посадка вертолета т «Литтл Бёрд», 


оборудованного системой ААСО, во время испытаний 





Рис. 3. Беспилотный вертолет, оснащенный системой 
ААСОЅ, осуществляет комплексное сканирование посадоч- 
ной зоны. Компьютерная графика 


обычного планшета с установленным на нем специальным приложением. 


Система ААСОЗЅ построена на базе системы ТАГОЅ (Тасйса! Аџќопотоиѕ Аег1а1 Г.02159с$ Ѕуѕѓіет), 
основанной на модульности и принципах открытой архитектуры. Система ТАГОЗ позволяет использо- 
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вать режим автономности на винтокрылых платформах любого типа. Эта система была опробована на раз- 
личных модификациях вертолета Белл 206 и на опционально пилотируемом вертолете Боинг Н-60 «Литтл 
Бёрд». Компания-разработчик предполагает использовать ее, прежде всего, на гражданских вертолетах ава- 


рийно-спасательных служб, летчики которых вынуждены летать ночью и при плохих погодных условиях. 
(№ 6/2998, 6.02.2017) ЕПпоћ Іпќегпайопаї, 22 — 28/Х 2016, р. 23. 
Реф. Т. Ю. Трунова 


Республика Корея – США 
Программа разработки вооруженного БПЛА вертолетного типа Кориэн Эйр КОЅ-УН 


Фирмы «Кориэн Эйр» и «Боинг» подписали ме- 
морандум о совместной разработке ударного БПЛА 
на основе вертолета МО Хеликоптерз МРО500. Фирма 
«Боинг» будет оказывать техническую помощь в ре- 
ализации программы. Маркетинг и поставки БПЛА 
на экспорт фирмы «Кориэн Эйр» и «Боинг» намере- 
ны осуществлять совместно. 

Фирма «Кориэн Эйр» в 2014 – 2016 гг. успешно 
модернизировала в БПЛА снятые с вооружения ВВС 
Республики Корея вертолеты МО500. С учетом при- А 
обретенного опыта фирма «Кориэн Эйр» приступи- Рис. 1. Вооруженный всесуточный БПЛА вертолетного типа 
ла к реализации проекта модернизации вертолетов Кориэн Эйр КОЅ-УН 
МО500 в вооруженный беспилотный ЛА, способный 
действовать круглосуточно и наносить удары по то- 
чечным целям. На международной выставке воо- 
ружений и военной техники, проходившей осенью 
2015г. в Сеуле, демонстрировался макет вертолета 
МО500 в вооруженном беспилотном варианте, полу- 
чившим обозначение КОЅ-УН (рис. 1). 

Фирма «Боинг» осуществляет техническую 
экспертизу программы в рамках офсетного согла- | ғ 
шения от 2013 г. на закупку ВС Республики Корея Рис. 2. Опционально-пилотируемый вертолет Боинг Н-60 
36 боевых вертолетов Боинг АН-64Е «Апач». БПЛА «Анмэннд Литтл Бёрд» 

КО8-УН спроектирован с учетом опыта, приобретенного фирмой «Боинг» в ходе работ по опционально- 
пилотируемому вертолету Н-60 «Анмэннд Литтл Бёрд» (рис. 2), разработанному на базе вертолета АН-6, 
который, в свою очередь, имеет много общего с вертолетом МО500. 

Вместо заднего кресла в кабине вертолета МЮ500 в варианте БПЛА КОЅ-УН установлен дополни- 
тельный топливный бак, что позволяет довести продолжительность полета до 4 ч (продолжительность 
полета вертолета МО500 в пилотируемом варианте составляет 2 ч). Правительство РК не формулировало 
специальных требований к вооруженному БПЛА на основе вертолета МО500, однако, по мнению фирмы 
«Кориэн Эйр», конверсия вертолетов в БПЛА КОЅ-УН может стать эффективным способом решения 
проблемы утилизации примерно 200 вертолетов МО500, подлежащих снятию с вооружения в течение 


ближайших десяти лет. 
(№ 6/2998, 6.02.2017) Ей Пуегпайопа1, 27/ЛХ – 03/Х 2016, р. 6. 
Реф. М. В. Никольский 








США 
Парашютные системы для высокоточного десантирования грузов 


Парашютная система ЈРАР8 (ош Ргес1510юп АпОгор Ѕуѕѓет, рис. 1) предназначена для точного десан- 
тирования грузов в места, куда доставка грузов обычным способом затруднена. Начиная с 2006 г., данная 


Л№ 6 (2998) — 6 февраля 2017 г. — 7 


система успешно испытывалась США в Афганистане. Там ее ис- 
пользовали для высокоточного десантирования грузов массой в не- 
сколько тонн для снабжения наземных сил в напряженной военной 
обстановке или в условиях высокогорной местности. С их помощью 
американским войскам в Афганистане было доставлено более 140 т 
различных грузов. 

Парашют ЈРАРз оснащается системой управления с ОР5-на- 
ведением и специальными моторами, регулирующими натяжение 
строп. Сброс груза может осуществляться с безопасной высоты в 
7,5 км. 

При этом отклонение от заданной точки на местности не превы- 
шает нескольких сот метров. Для торможения груза во время спуска Парашюты системы точного десантиро- 
в системе ЈРАЮЅ используется либо параплан, либо гибрид пара- вания грузов РАРЪ 
план/круглый парашют. «Управляемый» парашют обеспечивает системе ЛРАОЗ направление в полете. 
На конечном участке спуска груза часто используются другие парашюты в общей системе. Парашютные 
стропы управления идут к устройству воздушного наведения АС (Апфогпе Сшаапсе 10 для придания 
формы парашюту/параплану с целью управления по курсу. 

В настоящее время МО США имеет на вооружении два рабочих варианта данной системы: Л/РАОЗ 
2Ки ЈРАР5 10К. Первая из них может нести 2 тыс. фунтов (908 кг) полезной нагрузки, а вторая, соответ- 
ственно, 10 тыс. фунтов (4540 кг). В системе ЛРАОЗ 2К используется контейнерная система доставки, в 
системе 10К – доставка с помощью платформы, на которую может поместиться небольшой автомобиль. 
Обе системы изначально предполагались одноразовыми, однако впоследствии было принято решение в 
пользу многоразовости, поскольку это несло очевидные выгоды. 

В рамках программы, известной как «Единая система точной выброски груза с самолета ЛРАШЗ», 
МО США инвестирует в многочисленные инициативы подобного плана. Так, компания «НОТ Эйрборн 
Системз» предлагает системы, варьирующиеся от МСКОЕ[У (45 - 315 кг) до ВЕЕ[У (225 - 1000 кг) и 
ОКАСОМЕГУ (2200 – 4500 кг). Система ЕВЕЕГУ выиграла американский конкурс ЈРАРѕЅ 2КЛпсгетепі 
І, а система ОРКАСОМЕГУ победила в классе 10 000 фунтов. Система МЕСАЕГУ (9000 - 13 500 кг) уста- 
новила мировой рекорд по самому большому самонаполняющемуся куполу, когда-либо поднимавшемуся 
в воздух, пока этот рекорд не был побит в 2008 г. еще большей системой СІСАЕІҮ. Ранее, в этом же году, 
было объявлено, что компания «НОТ Эйрборн Системз» выиграла контракт с фиксированной ценой 11,6 
млн. долл. на 391 систему ЈРАРв. Работы по контракту велись в г. Пеннсокене (шт. Нью-Джерси) и завер- 
шились в декабре 2011 г. 

Канадская компания ММІЅТ предлагает системы ЗНЕКРА' 250 (46 – 120 кг), ЗНЕКРА 600 (120 – 270 
кг), ЭНЕКРА 1200 (270 – 550 кг) и ЗНЕКРА 2200 (550 – 1000 кг). Эти системы были закуплены МО США и 
используются КМП и несколькими странами НАТО. 

Компания «Стронг Энтерпрайзез» предлагает систему ЅСКЕАМЕВ? 2К в классе 2000 фунтов и си- 
стему ЭСВЕАМЕК 10К в классе 10 000 фунтов. 

Дочернее предприятие компании «Боинг», «Аргон Т», получило контракт без оговоренного сро- 
ка поставки и с неопределенным количеством поставляемых комплектов стоимостью 45 млн. долл. на 
закупку, испытания, поставку, обучение и материально-техническое обеспечение сверхлегкой системы 
ЈРАР5 Леа Гале Месһ (ТРАРЗ-ОТМ№.). Это развертываемая с самолета система управляемых куполов, ко- 
торая способна доставлять безопасно и эффективно грузы общей массой 250 — 699 фунтов (113,5 — 317,3 кг) 


с высот до 24500 футов (7472 м) над уровнем моря. Работы по этой системе были завершены в марте 2016 г. 
(№ 6/2998, 6.02.2017) Информация на сайте АеепзетдизхгудаПу.сот, 21/ХП 2016. 
Реф. Т. Ю. Трунова 





` ЅНЕВРА — это система доставки грузов, состоящая из коммерчески доступных компонентов производства канадской 
компании ММІЅТ. Система состоит из программируемого по таймеру малого парашюта, который развертывает большой ку- 
пол, блока управления парашютом и дистанционного управления. Прим. реф. 

2 Концепция ЅСКЕАМЕК была разработана американской компанией «Стронг Энтерпрайзез» и впервые представлена в нача- 
ле 1999 г. Система ЗСКЕАМЕК - это гибридная ЈРАР$, в которой используется вытяжной парашют для управляемого полета по всей 
вертикальной траектории, а также используются обычные, круглые неуправляемые купола для финальной фазы полета. Прим. реф. 
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СИСТЕМЫ ВООРУЖЕНИЯ 


США – Великобритания 
Поставки высокоточных УР БАЕ АРКҰЅ П 


Компания «БАЕ Системз» получила контракт 
от ВМС США на поставку УР АРКУ П (Адуапсеа 
Ргесіѕіоп КШ Меароп Ѕуѕѓет, «Перспективная сис- 
тема вооружения для точного поражения целей»). 
Стоимость контракта составила 600 млн. долл. Это 
контракт без оговоренного объема и срока поставок. 
Оговаривается только темп поставок — от 1500 до 
2000 единиц в год в настоящее время, и до 5000 еди- 
ниц в первый год действия договора. 

По словам представителей компании, уже по- 
ставлено 7000 единиц комплектов самонаведения 
для УР АРК\Ъ П. Кроме того, заключенный кон- 
тракт позволяет поставлять их всем видам ВС США. 
Как сообщил глава подразделения технологий высо- 
коточного наведения компании «БАЕ Системз» Д. 
Хэрролд (Рау! Нагго!4), на поставку 5000 единиц 
нового высокоточного оружия в первый год контрак- Рис. 2. Размещение УР АРК\!$ П в стандартных семизаряд- 
та компания получила 133 млн. долл. Первые постав- ных блоках НАР «Гидра 70» на штурмовике АУ-8В 
ки состоялись уже в конце 2016 г. Хэрролд также сообщил, что компания имеет возможности нарастить 
темпы выпуска комплектов самонаведения до 20 000 единиц как для ВС США, так и на экспорт по линии 
иностранных военных продаж правительства США. 

АРК\Ъ П (рис. 1) представляет собой систему наведения, которой оснащаются НАР «Гидра» кали- 
бром 70 мм, в результате чего последние превращаются в высокоточный управляемый боеприпас. 

Система управления УР АРКУ П выполняется в виде цилиндрического отсека, соединяемого с агре- 
гатами базовой ракеты. Обнаружение цели производится при помощи системы РАЗАГ$ (0151 ще4 Арегіоге 
Ѕеті-Асіуе Газег ЅееКкег, «Полуактивное лазерное наведение с разнесенной апертурой»). Для использования 
ракеты АРК\/5 П требуется стороннее целеуказание. За поиск цели отвечает разведка или ЛА, в том числе 
беспилотные. Обнаруженную цель необходимо подсвечивать лазером, после чего может производиться запуск 
УР. УР АРКУ П полностью совместимы со всеми существующими ПУ для неуправляемых снарядов «Гидра 
70» (рис. 2). Важной особенностью новой ракеты является ее дешевизна. Один блок управления стоит около 10 
тыс. долл., что значительно меньше цены УР иных типов. 

Система АРКУ/5 была интегрирована на истребители Е-16 «Файтинг Фэлкон». Интеграция оружия ве- 
дется также на СВВП АУ-8В «Харриер П» КМП США. В общей сложности, использование данного типа ракет 
возможно с 12 типов носителей. В июне 2016 г. появилось сообщение, что данное оружие было применено в 
боевых действиях с борта истребителя Е-16, однако представитель компании «БАЕ Системз» не стал откры- 


вать информацию, где и когда это случилось. 
(№ 6/2998, 6.02.2017) Ей Пиегпайопа|, 25 — 31/Х 2016, р. 9. 
Реф. Г. Ю. Трунова 





Рис. 1. УР БАЕ Системз А\УРК$ П 
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